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ACI EUROPE abordeaza provocarile
cheie pentru aviatia moldoveneasca

Chisinau, 10 septembrie 2024: ACI EUROPE a abordat astazi
provocarile cu care se confrunta aviatia moldoveneasca in sprijinirea
dezvoltarii economice a tarii si a progresului vizavi de ascensiunea de
aderare la UE.

La intédlnirea cu domnul Andrei Spinu, Ministrul Infrastructurii si
Dezvoltarii Regionale al Republicii Moldova, Olivier Jankovec, Directorul
General al ACI EUROPE a accentuat relevanta strategica a aviatiei
pentru Republica Moldova atat in contextul noii realitati geopolitice cu
care se confruntd regiunea, a deschiderii oficiale a negocierilor de
aderare la UE din iunie! anul trecut cat si necesitatea ca tara sa obtina
stabilitatea macroeconomica si sa asigure o crestere durabila.

Cu o capacitate de a zbura (PTF)? de doar 0,57 fata de media UE de
2,27, Moldova este considerata o piata de aviatie in curs de dezvoltare,
cu un potential semnificativ pentru cresterea dinamica a traficului
aerian si a conectivitatii aeriene. O astfel de crestere are perspectiva
de a juca un rol crucial in sustinerea economiei sale - deoarece fiecare
crestere de +10% a conectivitatii aeriene directe genereaza automat
un castig de +0,5% in PIB pe cap de locuitor.

Conflictul dintre Rusia si Ucraina a adus provocari semnificative pentru
Aeroportul International Chisindu, care din punct de vedere istoric se
baza in primul rand pe aceste piete. Faptul ca incepand cu anul trecut
Air Moldova nu mai este un actor in industria aviatiei nu a facut decat
sa amplifice aceste provocari. Cu toate acestea, aeroportul a reusit sa
isi diversifice reteaua de rute, atragand noi companii aeriene si
intensificand traficul aditional celui existent.

Toate acestea au rezultat fenomenul privind traficul de pasageri pe
Aeroportul International Chisinau care a depasit in prezent cu +26,6%?3
nivelurile de dinaintea pandemiei, acest lucru a dus si la cresterea
aglomeratiei si la o calitate inferioara nivelului optim in ceea ce priveste
experienta pasagerilor. Acest fapt a fost sesizat mai pronuntat in lunile
de varf a verii, precum iulie si august, in care volumul de pasageri a
crescut cu aproape +50% fata de anul trecut. O astfel de crestere si
perspectiva de viitor indica despre necesitatea modernizarii
infrastructurii aeroportuare si a dezvoltarii capacitatii, cu accent pe
planificarea pe termen lung - impreuna cu reconsiderarea statutului
juridic si a administrarii aeroportului.

Jankovec a declarat: ,Fara indoialda ca Aeroportul International
Chisindu a trecut prin multe schimbari si ca rolul sau in sustinerea
economiei Moldovei nu a fost niciodata mai importanta. Pe masura ce
traficul continua sa creasca si tara se apropie din ce in ce mai mult de
UE, acum este momentul sa planificam dezvoltarea pe termen mai lung



a aeroportului. Acest lucru ar trebui sa vind cu o reconsiderare a
statutului sau de intreprindere de stat. Un astfel de statut vine cu multe
constréngeri si, de regula, nu este propice pentru flexibilitatea
comerciald si agilitatea de gestionare necesara pentru ca aeroporturile
sa se dezvolte in continuare pe o piata a aviatiei mult mai schimbata si
tot mai competitiva post-Covid."”

Referindu-se la modul in care aeroporturile europene au evoluat in
ultimii 30 de ani, de la simpli furnizori de infrastructura la afaceri cu
drepturi depline, Jankovec a subliniat modul in care corporatizarea
aeroporturilor aflate in proprietate publica si implicarea operatorilor
privati - in special in modelul de concesiune - a contribuit la realizarea
acestei transformari. Acest lucru a asigurat, la randul sau, dezvoltarea
solida a infrastructurii aeroportuare de pe tot continentul, cu eficienta
operationala, experienta imbunatatita a pasagerilor si accent atat pe
durabilitate, cat si pe conectivitate.

Jankovec a concluzionat: ,Indreptarea spre corporatizare sub
proprietate publica sau spre implicarea operatorilor privati cu expertiza
necesara este cu siguranta ceea ce ar trebui Moldova sa obtind pentru
Aeroportul International Chisindu. Acest lucru este in special relevant,
in conditiile in care tara iti doreste sa aspire politica aviatica a UE si sa
implementeze regulamentele aferente, deoarece aceasta va implica o
transformare sistemica a sectorului sau aviatic.”

1 Pe 25 iunie 2024, Uniunea Europeana a deschis negocierile de aderare cu Moldova
- la doar 2 ani de la acordarea statutului de candidat.

2 Numarul de calatorii cu avionul pe cap de locuitor.

3 Tanuarie-iulie 2024, fata de aceeasi perioada din 2019.
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ACI EUROPE is the European region of Airports Council International (ACI), the only
worldwide professional association of airport operators. ACI EUROPE represents over
500 airports in 55 countries. Our members facilitate over 90% of commercial air traffic
in Europe. Air transport supports 13.5 million jobs, generating €886 billion in European
economic activity (4.4% of GDP). In response to the Climate Emergency, in June 2019
our members committed to achieving Net Zero carbon emissions for operations under
their control by 2050, without offsetting.
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